13 DOPRAVNI KONCEPCE

NP A CHKO

KLiCOVA SLOVA:

Strategické dokumenty v oblasti managementu dopravy, koncepcni pristup k regulaci
dopravy, spoluprdce NP/CHKO se stdtnimi institucemi, kraji a obcemi

POPIS OPATRENI:

Vzhledem k rostouci navstévnosti musi narodni parky, chranéné krajinné oblasti
a dalsi uzemi chranéné pfirody a krajiny vénovat velkou pozornost konfliktu mezi
ochranou Zivotniho prostfedi a dopravou, kterou vyvolava cestovni ruch. Spravy
chranénych Uzemi zpracovavaji strategické dokumenty zamérené na stanoveni cil(i
v oblasti ochrany pfirody a plany udrzitelného cestovniho ruchu, které sleduji i cile
v oblasti navstévnického managementu. VétSina z téchto dokumentl obsahuje
i kapitoly vénované doprave.

Udrzitelnd mobilita je v téchto strategickych dokumentech zasazena do kontextu
celkové environmentalniodpovédnosti, takZe vétSinou je fFeSenav souvislostis celkovou
koncepci oblasti ¢i jejim strategickym planem, pfipadné planem managementu
navstévnosti nebo pland udrzitelného cestovniho ruchu. Nejcastéji se v souvislosti
s udrZitelnou mobilitou fesi znecisténi ovzdusi, hlukova zatéz, eroze a usmérnovani
pohybu navstévnikl v Case i prostoru, pripadné zachovani zelenych koridord. Téma
dopravy se objevuje ve strategiich chranénych Uzemi také jako nezbytna podminka
pro prodlouzeni sezény a rozloZeni tlaku navstévnosti do vétsi ¢asti roku.

Dopravni problémy byvaji ovsem nékdy tak zavazné, Ze pro jejich zvladnuti
seobjevujive strategickych dokumentech nejen samostatnékapitolyvénovanédopravé,
ale napf. v Némecku byva ve spolupraci se statem i krajem zadavana i samostatna
koncepce dopravy v regionu nebo vsamotném chranéném uzemi. ProtoZe neni mozné
velkoplosna chranénd Gzemi zcela uzavrit, je nutné zajistit udrzitelné zplsoby dopravy.
Data z CR ukazuji', Ze vétdina navstévniki vybranych NP a CHKO vyuziva k pFijezdu

' Brlihova Foltynova, H.; Rybova, K.; Timoftej, R.; Vacha, O.; Jordova, R. (2022). Potential of sustainable
mobility management in Czech large environmentally sensitive areas. In: Shibayama, T.; Emberger, G.
(eds.), WCTRS - SIG G2 Workshop Ensuring sustainable mobility in urban periphery and rural areas and
remote regions. Beitrage zu einer 6kologisch und sozial vertraglichen Verkehrsplanung. 1/2022. Institut
far Verkehrswissenschaften. Forschungsbereich fur Verkehrsplanung und Verkehrstechnik, Technische
Universitat Wien. str. 37-46. Dostupné na https://www.fvv.tuwien.ac.at/forschung/publikationen/
institutsschriftenreihe/wctr-sig-g2-2021/
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do Uzemi automobil. O néco méné vyuZivaji automobil jednodenni navstévnici
(63 %) nez vicedenni (79 %), ktefi Cast&ji neZz vicedenni turisté pfrijizdéji
i hromadnou dopravou (22 % versus 14 %), pfipadné na kole (6 % versus 1 %)
Cipésky (3% versus 0,4 %). Néemecké zdroje uvadeéjiz, ze individualniautomobilova
doprava je pro vyletni cile vyuzivana nejvice: Pro jednodenni vylety vyuZiva
verejnou dopravu jen 10 % vyletnikd, na dovolenou se vefejnou dopravou vydava
jen 1/7 cestovatell. Pro navstévniky péti zkoumanych némeckych narodnich
parkl byly zjisténé podily jeSté nizsi. ProtoZe velkoploSnd chranéna lzemi
se obvykle nachazejinavenkové, je jejich dostupnost prostfedky verejné dopravy
nizsi nez v pripadé méstské turistiky. Navstévniky jsou tak castéji ti, kdo maji
auto - na druhé strané zase obvykle nepfijizdéji sami. Z toho Kagermeier (2015)
vyvozuje, Ze by opatfeni méla smérovat nejen na volbu dopravniho prostredku,
ale usmérnovat i volbu destinace.

Dopravni koncepce obvykle sleduji dva zakladni sméry motivacni a regulacni
opatreni, tedy cukru a bice (,stick and carrot”), a soustfeduji se na nékolik oblasti:

1. ZlepSovani nabidky verfejné dopravy (snazsi pristup, provazanost
jednotlivych dopravcl a zpusobl dopravy, intermodalita, poptavkova
doprava, sbérna taxi, zvyhodnéni ¢i doprava zdarma pro navstévniky,
vyuzivani modernich technologii atd.)

2. Podporu udrzitelnych druhl dopravy (pési, cyklistickda, elektromobilita,
carsharing, ridesharing atd.)

3. Regulaci pfistupu, zejména individualni automobilové dopravy
(odstupriované zpoplatnéni parkovist, regulace vjezdu, povoleni jen pro
mistni a ubytované, vyuzivani vynosu pro zlepSovani infrastruktury apod.)

Néktera opatfeni jsou v Atlase podrobnégji popsana.

Aby dopravni koncepce Ci kapitoly o dopravé v jinych strategickych dokumentech
mohly byt realizovany, je potfeba SirSi spoluprace sprav chranénych uzemi,
verejné spravy, destinacnich agentur, mistnich spolkl, svazi a lokalnich
podnikatell, udrZitelné financovani dopravnich opatfeni a vétSinou i zapojeni
mnoha dobrovolnikd. Dale uvadime pfiklady zahrani¢nich narodnich parkd,
které strategicky rfeSi vztah dopravy a ochranu prirody.

Narodni park Gesause (Rakousko) 3
Nationalpark Gesause se nachazi na severu spolkové zemé Styrsko a je nejmladsi
z rakouskych NP.

Komplexni pfistup k Zivotnimu prostredi

V roce 2012 ziskal rakouskou cenu v kategorii ,Ochrana klimatu v kazdodennim
Zivoté” za projekt ekologické stopy. Modelovy labyrint nabizi navstévnikim
moznost otestovat budouci Zivotaschopnost vlastniho Zivotniho stylu. Stejné
jako v redlném Zivoté je mnozstvi informaci a zprav ¢asto matouci, tak i zde na

2 Kagermeier, A.; Gronau, W. (2015). Umweltvertragliche OPNV-Angebote in GroBschutzgebieten:
Schlusselfaktoren und Voraussetzungen. Dostupné z:
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raznych kfizovatkach ¢ihaji otazky, kde Spatné zvolené odpovédivedou ¢lovéka doslova
do slepé ulicky. Nékteré z otazek se tykaji i mobility.

Navstévnické centrum Weidendom je nejvétsi ,zivou” stavbou v Rakousku. Zahrnuje i farmarskou
zahradu, k niz priléha alej ovocnych stromd se starymi mistnimi odridami ovoce. Nabizi navstévnikam
ve srozumitelné podobé i témata udrzitelné energetiky, zasobovani nebo mobility. Cena za ochranu
klimatu ukazuje, Ze Narodni park Gesause bere své vzdélavaci poslani vazné a ispésné ho realizuje.

Parkovani v Gesduse

Od1.ledna2023budekoordinovanéspravovanavelka castparkovacichmistvNarodnim
parku Gesiuse, v Johnsbachu, na Buchau a v Mithlau. Narodni park Gesduse, Styrské
statnilesy, opatstvi Admont, obec Admont a Turistické sdruzeni Gesause zaloZily spolek
pro parkovani Admont-Gesause (Parkverbund Admont-Gesduse) a vytvorily jednotny
systém. Denni poplatek za parkovaci misto je 6,00 €. Narodni park na svych strankach
vysvétluje, proC jsou poplatky zavadény a nac¢ budou vybrané prostfedky vyuZity,
a to z pohledu automobilistl: ,Systém vytvari snadné parkovani aut na parkovistich
u atraktivnich vychozich mist. Vynosy z parkovného jsou investovany do udrzby
a zlep3ovani parkovacich mist a infrastruktury. Castka 1 € za vstupenku do parku
se predava alpskym klubdm na udrzbu stezek.”

Doprava horolezcli v NP Gesause

Horolezecké oblasti v Gesduse jsou Spatné napojeny na verejnou dopravu a vétsina
lidi ocenuje flexibilitu, kterou pfi dopravé horolezcl k lezeckym destinacim prinasi
automobil.

Narodni park se tomu snazi elit novou koncepci mobility. Informace vydavané spolkem
horolezeckych obci tak nabizeji individualni dopravu bud mikrobusem na zavolani
(Sammeltaxi), ktery zajiStuje navaznou dopravu od nejblizSiho nadrazi, pripadné
moznosti objednat zcela individualni dopravu osobnim vozem od nadrazi Ci letisté
az do vlastni destinace horolezct. Zaroven informuji o verejné dopraveé a zpristupnuiji
vsem navstévnikdm aktudlni jizdni Fady.

Zdroj: Nachhaltigkeitsstrategienim Tourismus als Losungsansatz fur Konflikte zwischen
Naturschutz und Klettersport am Bespiel des Nationalparks Gesause Albert-Ludwigs-
Universitat Freiburg Fakultat fiur Umwelt und NatUrliche Ressourcen Betreuet von
Dr. Cornelia Korff Vorgelegt von Deianira Caramelli Matr.-Nr.: 39954325 Eingereicht
am: 07 Juli 2020.

Dostupné z:
http://www.parcs.at/npg/pdf_public/2020/40512_20201021_112121_Caramelli2020-Nach
haltigkeitsstrategienimTourismusalsLsungsansatz.pdf.
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Horolezecké vesnice

Reakci na problémy s nardstajicim poctem zajemcl o horolezecky sport i na snahy
omezit dopady a zaroven zlepsit nabidku sluZeb bylo zaloZeni tzv. Bergsteigerdorfer,
tedy spolku obci, které kromé reSeni téchto problému respektuji Alpskou Umluvu.
Sledujiprototémata, jako jsou ochrana pfirody a krajiny, udrzitelny pristup k cestovnimu
ruchu, dobra informovanost a komunikace, respekt k tradici vystavby v alpské oblasti,
horské zemédélstvi, obhospodarovani horskych lesli a v neposledni Fadé i ekologicka
mobilitas.

Pro Ceské podminky je to sice netypicky priklad, ale kapitola Strategie udrZitelnosti
tykajici se biosférické rezervace ostrovl a wattového more na severu Némecka vénuje
velkou pozornost zajisSténi dopravy privozy i mimo hlavni letni sezénu. RozSifeni sezény
je zaroven jednou z cest, jak umoznit navstévu chranéného Uzemi, a pfitom nezvySovat
koncentraci turistd na jednom misté v kratké dobé vrcholné sezény-.

Dopravni koncepce NP Cerny les (§chwarzwald, Némecko)
Dopravni studie v Narodnim parku Cerny les ukazuje, jak Ize podporovat udrzitelnou
mobilitu, a mdze slouZit jako model pro dalsi parky a Sirokou Skalu turistickych destinaci.

Nationalpark
Schwarzwald

Natur. Bewusst. Mobil.

A ¥ SO m@D ek ER

Na principu Natur.Bewusst.Mobil byla vypracovana dopravni koncepce pro cely region
N&rodniho parku Cerny les. V planu narodniho parku hraje doprava ddleZitou roli.
Velkym problémem je provoz na Schwarzwaldské magistrale, kde je dopravni situace
zejména ve dnech volna a prazdnin kriticka. Spolenym cilem se tedy stalo odlehcit
Schwarzwaldskou magistralu a posilit mistni hromadnou dopravu, vytvorit povédomi
o udrZitelné mobilité v regionu a iniciovat zmény v chovani jednotlivcu.

Koncepci financovalo Ministerstvo zivotniho prostfedi, klimatu a energetiky. Zpravu
vypracovala na objednavku spolkového ministerstva dopravy projektova kancelar PTV
Transport Consult GmbH se svymi partnery raumobil GmbH, Media-Seven GmbH a PWC
AG. Pritom bylo duleZité vzit v ivahu nejrozmanité&jsi skupiny uZivatelU, od dojizdéjicich
a komer¢ni dopravy az po volnocasovou dopravu. Pfiprava koncepce proto probihala
za rozsahlé participace vSech zainteresovanych skupin. Studie vychazela z vice nez
600 pripominek, které byly zpracovany v pfedchozim participanim procesu. Rada
a poradni sbor narodniho parku, pracovni skupina Koncepce dopravy a mnoho dalsich
odbornikd ze spravy narodniho parku a ministerstva dopravy zkoumali navrhovana
opatreni, dal o nich diskutovali a upresnovali je.

3 Zdroj: https://www.bergsteigerdoerfer.org/files/einzelbroschure_vent_2018.pdf

4 Napf. viz https://www.nationalpark-wattenmeer.de/wp-content/uploads/2021/04/
Nachhaltigkeitsstrategie_Biosphaere_Halligen-kurz.pdf
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S predloZzenou studii dopravni koncepce ma cely kraj moZznost zlepSit dopravu
v narodnim parku a do négj, ale i v regionu samotném. Koncept je tedy pfrinosem
nejen pro hosty narodniho parku, ale i pro okolni obyvatelstvo. Koncepce se zhruba
60 jednotlivymi opatfenimi slouZi jako podklad pro realizaci dopravni politiky pro
okresy, stat a obce.

Cile koncepce jsou:

podpora udrzitelné a ekologické mobility;

posileni mistni verejné dopravy a snaha prilakat cestujici;

usmeérnéni individualni motorové dopravy;

uZivatelsky privétivé poskytovani digitalnich informaci o provozu;

ohled na ochranu pfirody a Zivotniho prostfed:i;

hledanishody mezi potfebami obyvatel regionu a prazdninovych hostt (kazdodenni
a volnocasova mobilita).

->
->
->
->
->
->

Koncepce je ke stazeni ze stranky: https://www.nationalpark-schwarzwald.de/de/
nationalpark/aufgaben-ziele/verkehrskonzept

Strucny prehled o planovacim procesu prinasi reklamni clanek v rozhovoru s feditelem
NP Cerny les Gust-Kazakosem Jak propojit dopravni planovani a ochranu pfirody
z roku 2020 na webové strance PTV Groups.

ZlepSovani sluZzeb mobility ve spolupraci s vyzkumem. BélovéZsky narodni park
(Polsko, Bélorusko)

Rozvoje udrzitelné dopravy a zvySeni navstévnické dostupnosti perifernich oblasti
se tykal vyzkum pro Uzemi BialowieZzského pralesa, ktery vyustil ve zpracovani
intermodalniho modelu mobility turistd a promitl se do navrhu zlepSeni systému
verejné dopravy a jejiho doplnéni o elektroautomobily a elektrokola. Model dopravni
dostupnosti se také zaméfFil na vyuzivani rznych inovativnich pfistupud a fady novych
vhodnych technologii, jako jsou mobilni aplikace pro planovani cest, poptavkova
doprava, dobijeci stanice apod.

Zavéry vyzkumné zpravy obsahuji fadu zjisténi vCetné nutnosti spoluprace mnoha
,Stakeholdert”, jako jsou dopravci, podnikatelé v informacnich a komunikacnich
technologiich, cela verejna sprava i podnikatelé v dopravé a cestovnim ruchu.
Spoluprace je o to dulezitéjsi, Ze Bélovézsky NP se nachazi na pomezi dvou statl -
Polska a Béloruska. Vyzkumnici doporucuji zpracovani strategie a politiky systému
intermodalni mobility, které by byly zaloZzeny na inovativnich a environmentalné
Setrnych reSenich. Zminuji spolupraci jako cestu, jak sivymeénovat znalosti a zkuSenosti
i jak prekonat nedostatecné financni zdroje a Spatnou dostupnost ICT technologii
v perifernich oblastech, coZ se chranénych Uzemi pomérné casto tyka.

Empiricky vyzkum, z néhoZ intermodalni model mobility vychazi, také ukazal,
Zze dopady jednotlivych zmén mohou byt velmi odliSné. Identifikované faktory
ukazuji, Ze pokrocilé ICT technologie jsou klicovym faktorem, ktery umoZzZnuje
implementaci inovativnich feSeni zamérenych na integraci vSech systému0 dopravy
(jedna jizdenka na vSechno) a jejich propojeni (vyckavani jiného druhu dopravy
na zpozdény spoj). Jiz planovani cesty by mélo nabizet rlizné druhy dopravy doplnéné
dale o pristup k ridesharingu a carsharingu i o rozsifovani systému dobijecich stanic
pro elektrokola a o nové cyklostezky a umoznovat elektronické platby.

> Dostupné z: https://blog.ptvgroup.com/de/stadt-und-mobilitaet/verkehrsplanung-naturschutz-
verkehrsstudie-schwarzwald/.
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Zdroj: SZYMANSKA, E.; PANFILUK, E.; KIRYLUK, H. (2021). Innovative Solutions for the
Development of Sustainable Transport and Improvement of the Tourist Accessibility of
Peripheral Areas: The Case of the Biatowieza Forest Region. Sustainability 2021, 13(4),
2381; https://doi.org/10.3390/su13042381.

Re3eni otazky dopravy v arizonskych narodnich parcich

Studie Transportation Issues in National Parks (White a Aquino, 2009) popisuje
mnohaleté snahy o uspokojivé FeSeni vysoké navstévnosti narodniho parku Grand
Canyon. Dopravni zacpy a potize s parkovanim se objevily v podstaté hned, jakmile
se prijezd auty stal hlavnim zpUsobem dopravy do parku. Aby se sniZily dopravni zacpy
zpUsobované témér 3 miliony navstévnikl za rok, zavedl NP v roce 1974 bezplatnou
kyvadlovou autobusovou dopravu.

Ovsem pocet navstévnikl vzrostl do roku 1993 na 5 milionl a bylo tfeba pFistup
z jizniho okraje Velkého kanonu prehodnotit. V roce 1999 se uvazovalo o doplnéni
stavajicich autobusd multifunkénimi cyklostezkami a Zelezni¢ni drahou za sou¢asného
omezeni vjezdu pro jednodenni navstévniky. Do jednani se také zapojily okolni obce,
které dodnes velkd navstévnost vyznamné ovliviiuje. Vysoké naklady a dalsi dlvody
alevedlykhledaniaporovnavanivice variantreSeni. Vysledkem byl plan, ktery zahrnoval
stavajici kyvadlovou dopravu urcenou predevsim pro jednodenni navstévniky, nova
parkovisté a CastéjSi autobusové spoje.

Vroce 2008 pak NP zacal planovat dopravu komplexné v souladu s Narodnim zakonem
o planovani v oblasti Zivotniho prostfedi (NEPA) a vyuZivat pro realizaci udrzZitelné
dopravy prostredky z pfijmu z rekreacnich poplatk(. Sprava NP se zaméfila na dopady
dopravy v NP, predevSim na faunu a floru v narodnich parcich na Uzemi Arizony,
kde se soustfedila na NP Grand Canyon. Sledovala ale i moZny budouci vyvoj
a prilezitosti k reSeni stavajicich problémd, jimiz byly predevdim pfrili§ vysoka
navstévnost, dopravni zacpy, nedostatek parkovacich mist, zvySené zneciSténi
ovzdusi, hlukova zatéz a jejich dopady.

Plan dopravy navstévnikl: South Rim Environmental Assessment/Assessment
of Effects vychazel ze studie potfeb parku, které zahrnovaly i socidlni a environmentalni
dopady dopravnich kongesci uvnitf parku. Plan poskytl také podklady pro potfeby
managementu, ktery by umozZnil zmirnit dopady velkého mnoZstvi navstévnikl
na zivotni prostredi. V roce 2004 navstivily Grand Canyon vice nez 4 miliony lidi,
vice neZ 3 miliony jich vstupovalo od jihu (pFfes South Entrance Station). Z nich pfiblizné
75 % cestuje soukromym vozidlem, 19 % zajezdovym autobusem a pouze 6 % Zeleznici
Grand Canyon. Plan dopravy stanovil cile a zaméry pro management dopravy v NP
do roku 2020.

Néktera opatfeni zacala sprava NP realizovat okamzité a zaméfila je i na zlepSeni
podminek pfijizdéjicich motoristl. Zkratila ¢ekaci doby navstévnikl na jiznim vstupu
diky rozsifeni silnice, instalovala novy stanek a doplnila jizdni pruh. JeSté v roce 2008
také zacal béZet pilotni program, ktery obsahoval prizkum mezi navstévniky zaméreny
na jejich zkuSenosti a zahrnujici i pohled dalSich skupin stakeholder0. Vysledky ukazaly
vyraznou pozitivni odezvu navstévnikd na pfijatd opatfeni a poskytly doporuceni pro
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zlepSovani sluzeb pro turisty. Tento pfiklad ukazuje potencial pro uspésné komplexni
a integrované planovani dopravy.

Studie White a Aquino (2009) zkouma i moznosti alternativ k pouzivani osobnich
automobill (IAD) a zapojeni modernich technologii. Opatfeni se tedy zamé&ruji nejen
na regulaci individudini automobilové dopravy, ale i na podporu vyuzivani chlze,
jizdnich kol, autobust, tramvaji, vliakl a jejich kombinace s tradi¢nim americkym
zplUsobem dopravy, tedy auty. Intermodalita se snazi zmirnit socidlni a environmentalni
dopady, které s sebou pfinasi vylu¢né pouzivani automobilové dopravy. Nékteré
narodni parky v€etné NP Grand Canyon vyuZily pro zavadéni verejné a bezmotorové
dopravy federalni Program alternativni dopravy pro NP. Jiné parky zacaly vice vyuzivat
nové technologie k poskytovani informaci navstévnikiim, managementu dopravnich
tokd, v automatickych parkovacich systémech apod. Studie ale pFipousti, Ze i pfes své
potencialni vyhody Setrnych druhd dopravy nevnimaji néktefi navstévnici i spravci
parkU alternativy k IAD jen pozitivné, zvlasté pokud navstévnici nemaji moznost volby,
coZ vnimaji jako omezovani svych svobod a omezovani dostupnosti.

ZkuSenosti z americkych NP také ukazuji vyznam spoluprace s obcemi na vstupu nebo
pfimo na Uzemi NP. Turisticky ruch pro né znamena vyznamny ekonomicky pfinos
v maloobchodé i sluzbach a zajisténi pracovnich mist. Obce se casto obavaji,
Ze omezovani automobilové dopravy by se nepriznivé projevilo na jejich hospodareni.
DalSi poznatky upozoriuji rovnéz na duleZitost udrZitelného financovani
a integrovaného planovani dopravnich systéma.

Zdroj: Dave D. White, D. D.; Aquino, J. (2009). Transportation Issues in National Parks.
Prispévek na konferenci From Here to There: Transportation Opportunities for Arizona.
Report from the 94th Arizona Town Hall. At: Tucson, Arizona. Dostupné z: https://www.
researchgate.net/publication/334170941_Transportation_issues_in_national_parks.

NP Udoli Dyje (Thayatal, Rakousko)

V oblasti mobility navstévnikd si plan managementu NP Thayatal stanovuje cile a k nim
hned Fadi prislusna opatreni. Stejné jako v pripadé americkych NP se zde zdUrazriuje,
Ze hlavnim cilem je zajistit navstévnikm puUsobivy zaZitek z pfirody a umoZznit jim
snadny a prehledny pristup do NP, ¢imzZ se fidi i vybér vhodnych opatfeni v oblasti
dopravy. K nému patfi jasné oznaceni vnéjSich hranic NP a vyznaceni vymezenych
klidovych zoén, které jsou sledovany a kontrolovany. NP si také zajiStuje prehled
o aktudlnich proudech navstévnikl v aredlu. Pokud napfiklad monitoring pohybu
navstévnikl (fotopasti, zpravy straze NP, vyhodnocovani zptsobenych Skod apod.)
ukazuje, Ze aktualni pfiliv turistd do citlivych oblasti hrozi pfekro¢enim limitl tnosnosti,
reviduje sprava NP Thayatal ve spolupraci s poradnim sborem NP a obcemi Hardegg
a Merkersdorf kontrolni opatfeni. Sprdva NP se také zabyva zpUsoby, jak podpofit
dopravu navstévnikt verejnou dopravou ¢i kombinovanymi zpUsobye.

¢ Zdroj: https://www.np-thayatal.at/pages_file//de/513/Managementplan2021-
30screen.pdf

MOBESA



ZDROJE A DALSi DOPORUCENA LITERATURA:

Hohe Tauern:
https://hohetauern.at/images/Managementplan_Screen_Druckb%C3%B6gen.pdf

Gesause: https://nationalpark-gesaeuse.at/wp-content/uploads/npg2021_mmp_web.pdf

NP Schwarzwald ma jak koncepci dopravy, tak turistického ruchu:
https://www.nationalpark-schwarzwald.de/de/nationalpark/aufgaben-ziele

https.//www.nationalpark-schwarzwald.de/de/nationalpark/aufgaben-ziele/tourismuskonzept

SOUVISEJiCi PRAXE V ATLASU:

02. POPTAVKOVA DOPRAVA: VEREJNA DOPRAVA NA VYZADANI

08. LAST MILE
10. REGULACE IAD A PARKOVANI 01. VEREJNA DOPRAVA PRO CHU

14. DOPRAVNi PROBLEMY V CHU - VELKA BRITANIE
15. PLANOVANi MOBILITY PRO NP V USA

€3 MOBESA



