PODMINKY PRO
UDRZITELNOU MOBILITU V
CHRANENYCH UZEMICH

KLiCOVA SLOVA:

udrZitelny cestovniruch, chrdnéna uzemi; politika a pldnovdni cestovniho ruchu,; imisnilimity
pro ochranu ekosystémdu a chrdnénych krajinnych oblasti; spoluprdce NP s maloobchodem
a sluzbami

POPIS OPATRENI:

Ochrana pFirody v oblastech NP a CHU zahrnuije i ochranu pfed zvysenym znecist&nim
ovzdusi a hlukem. Ceska legislativa zavedla v souladu se smérnicemi EU imisni limity
pro ochranu ekosystému a vegetace, které sleduji hodnoty SO,, NO_a O,. DodrZovat
tyto imisni limity museji kromé dalSich oblasti v prvé radé Uzemi narodnich parkU
a chranénych krajinnych oblasti. (Viz Priloha €. 1 Zakon o ochrané ovzdusi ¢. 201/2012
Sb., body 2. Imisni limity vyhlasené pro ochranu ekosystémU a vegetace a 4. Imisni
limity pro troposféricky ozon.)

Podle Informace o vyhodnoceni vysledk( imisniho monitoringu v roce 2021 (Zdroj:
MZP, dostupné z: https://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/kvalita_ovzdusi/$FILE/
OO0O-informace_kvalita_ovzdusi 2021-20230321.pdf) doSlo v roce 2021 k prekroceni
alespon jednoho limitu na témer 9 % uzemi NP a CHKO. Nadlimitni koncentrace NO,
se vyskytuji zejména v okoli dopravnich komunikaci, proto je potfeba, aby NP a CHKO
usilovaly o snizeni dopravni zatéze.

Zvlastni pozornost si tudiZz zaslouzi ndkladni silni¢ni doprava, kterd zpUsobuje
témeér tretinu emisi z dopravy (Jandova a kol., 2020) a vyznamné pfispiva k dalSim
externim ndkladdm. Proto spravy NP a CHKO a obce na jejich Uzemi hledaji cesty
ke snizovani dopravni zatéZe zplsobované dopravni obsluZznosti a zejména
zasobovanim. Spoluprace s mistnimi firmami, obchody a sluzbami je prvnim krokem
na cesté, jak zajistit udrzitelnou mobilitu i v oblasti zasobovani. DalSimi kroky jsou
lepSi organizace a pfipadné i regulace dopravni obsluhy a zasobovani na uzemi NP
a CHKO.
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Opatieni mohou vychazet z dohod s obcemi a zahrnout duleZité poskytovatele
sluZzeb.Jednotlivé kroky se mohouodvolavatnadodrZovanizakonemstanovenych
imisnich limita:

-> 1. Uzavirat dohody s obcemi, s provozovateli sluZzeb a mistnimi vyrobci
na uzemi NP a CHKO

V komunikaci o cilech rozvoje a spravy NP a CHKO se doporucuje zvazovat spolecny
postup i v oblasti cild udrzitelné mobility daného Uzemi. Doporucuje se spole¢na
organizace rozvozu a spoluprace obci, kraje a spravy NP nebo CHKO na zajisténi ,last
mile”, tedy posledniho Useku cesty navstévnik( ¢i sluZzeb, dopravnimi prostredky
Setrnymik Zivotnimu prostredia vyhrazeni mist prozasobovani. Spolky obci a destinacni
agentury mohou zvazit obdobu meéstskych distribucnich center a domluvit na svém
uzemi logisticka centra. (Viz: https://www.mobilita-ieep.cz/media/vw1pwq1j/46_
mestska_konsolidacni_centra.pdf.)

-> 2. Preferovat na uzemi NP a CHKO ,,Cistou mobilitu”

Ve spolupraci s obcemi na zemi NP a CHKO je mozné zvazit moznosti Cisté mobility,
tedy prechazet na Cisté pohony ve vlastnim vozovém parku spravce chranéné oblasti,
preferovat zdsobovani vozidly s alternativnimi pohony, zavadét nizkoemisni zény
(podle zdkona €. 201/2012 Sb., Zakon o ochrané ovzdusi, 8 14 Nizkoemisni zény) apod.
Ve spolupraci s obcemi by byl do jasné uzemné vymezené oblasti povolen vjezd jen
vozidllm, ktera splfuji urcité emisni limity. Vyjimku ¢i zmirnéni pravidel by mély slozky
IZS a lidé s trvalym pobytem v daném Uzemi.

-> 3. Zpracovat plany udrzitelné mobility v NP a CHKO

Obdobné jako meésta zpracovavaji tzv. SUMP (sustainable urban mobility plans,
tedy plany udrzitelné meéstské mobility), mohou spravci chranénych uzemi iniciovat
zpracovani pland udrzitelné mobility tak, aby tyto citlivé oblasti ochranili pred
znecisténim ovzdusi, hlukem a dalSimi negativnimi dopady velké dopravni zatéze.
Ak¢ni plany vychazejici z plant udrzitelné mobility zahrnuji opatfeni, jako jsou
jiz vy$e zminéné vyuzivani Cisté mobility ve verejné dopravé a u vlastnich zaméstnancd,
stanoveni nizkoemisnich zén, omezovani vjezdu, podpora verejné dopravy
a spoluprace s kraji, inovace sledujici nové trendy mobility, osvéta a vzdélavani
pracovnikl, navstévnikd parku i mistnich podnikateld a dalsi. Vice o planech
udrzitelné  mobility viz:  https://en.wikipedia.org/wiki/Sustainable_Urban_Mobility
Plan a pFislusné metodiky, vCetné metodiky MOBESA pro plany mobility NP/CHKO
viz https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Veda-a-vyzkum/Certifikovane-metodiky

-> 4. Regulovat vjezd do oblasti NP a CHKO

Sprava NP ve spoluprdci s obcemi na svém Uzemi muZe stanovit pravidla pro vjezd
do oblasti, kterd reguluji pohyb vozidel. Mdze tak ucinit prostfednictvim vydavani
povolenek nebo stanovenim casovych omezeni. DUleZité je ale zajistit kontrolu
dodrzovani, napf. spolupraci s policii, kamerovymi systémy nebo prostfednictvim
opravnénych osob. Jako priklad mohou poslouzit testovani KRNAP".

-> 5. VyuZivat cilenou osvétu zamérenou na navstévniky NP a CHKO, mistni
poskytovatele sluZeb a obyvatele
Praktickd opatfeni zaméfena na vozidla a systémy doplnhuji mékka opatreni,

' Problém dopravy a zasobovani v NP a CHU se ¢asto opakuje. PFestoze vétsina NP a CHU konstatuje stejné jako
KRNAP ,vysoky tlak na obsluznost objektd v KRNAP motorovymi vozidly” (Zdroj: http://webserv.krnap.cz/data/
Strategie%20KRNAP-KPN_CZ_final.pdf, str. 59)
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ktera motivuji firmy i zaméstnance pulsobici v Uzemi zabyvat se tématem udrzitelné
mobility. Vyznamna ast osveéty cili na navstévniky parku a jejich dopravni chovani.

Napriklad znecisténim ovzduSi v NP USA se zabyva celd fada informacnich
materiald, které prinaseji i tipy navstévnikdm a mistnim stakeholderdm, jak dopady
znecisténi zmirnit. Uvadéji, Ze 96 % z 417 narodnich parkd v USA suZuji vyznamné
problémy spojené se znecisténim ovzdusi. Na uzemi 88 % NP posSkozuje znecisténi
ovzdusi citlivé druhy a habitaty. Problém sniZené viditelnosti oparem zaznamenalo
89 % parkl a v 80 % se narodni park musi zabyvat klimatickymi zmé&nami, jako jsou
sucho, zaplavy, lesni pozary a invazivni druhy. Doporucuji, aby se verejnosti vice
vysvétlovaly dopady znecisténi ovzdusi na lidi i pfirodu chranénych uzemi a vice
se vyuzivala pravidla jeji ochrany. Podle nich je potfeba primét znecliStovatele a vladu
k odpovédnosti, tedy identifikovat zdroje znecisténi parku a hledat politicka, technicka
i pravni FeSeni pro zmirnéni Skod.

Osvétové letaky zpracované NPCA (National Park Conservation Association)
mohou poslouZit jako inspirace i v nasSich CHKO a NP. zZdroj: https://www.npca.org/
resources/3156-clean-air-for-parks-fact-sheets
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Zdroj:
https://npca.s3.amazonaws.com/images/15291/8a28cd04-65cd-4335-8341-fb03f2c269¢3-
original.jpg?1631132792
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Spojené staty americké

Spravy NP a CHKO jiz léta museji resit problémy, které doprava vyvolava. National
Park Service (NPS), tedy Spradva narodnich park( Spojenych statl americkych, uvadi,
Ze doprava predstavuje vice nez 30 procent ro¢nich emisi sklenikovych plynt (GHG)
z provozu NPS. Obvykle tedy NP zacinaji u sebe, transformuji svij vlastni vozovy
park a podporuji rozvoj alternativnich druhl dopravy. Kromé krok( spojenych
s ndhradou vozidel za typy Setrnéjsi k Zivotnimu prostredi (nizZSi spotfeba, nizké emise
sklenikovych plynd, alternativni pohony apod.) pfijimaji spravy NP strategie zamérené
na snizovani poctu ujetych kilometrd zaméstnancl a instalaci alternativniinfrastruktury
pro tankovani vozidel.

Vice viz: https://www.nps.gov/subjects/transportation/sustainability.htm

Nové trendy mobility v NP v USA

Sprava narodnich park( (NPS) spolupracuje od roku 2018 s ministerstvem dopravy
USA na vyvoji strategie, kterd ma narodnim parklm pomoci prizplsobit se novym
trenddm mobility. Zaméruje se na zavadéni rlznych typd inovaci, vcetné elektrickych
vozidel a nabijeni, mikromobility, informacnich technologii pro cestujici, jizdy
a automatizovanych vozidel. V desitkdch park( po celé zemi uZ prostrednictvim
projektu Volpe poskytuje rozsdhlou technickou pomoc ve viech fazich projektl, véetné
planovani, implementace a nasledného hodnoceni. Poznatky z téchto demonstracnich
projektl podporuji Usili souvisejici s bezpecnym zavadénim novych technologii.
Mezi nové vznikajici projekty mobility patfi:

-> Budovani dobijecich stanic pro elektromobily ve spolupraci s obcemi na vstupech do NP.
- Partnerstvis komunitamia poskytovateli dopravy za u€elem vytvoreni pfileZitosti
ke sdileni kol nebo skutra.

-> Zfizeni zén vyhrazenych pro vyzvednuti nebo odvoz vozidla.

> Zavadéni technologii na zobrazovani informaci o parkovani nebo verejné
dopraveé v parcich v realném case, online nebo prostrednictvim mobilnich aplikaci.

- Testovani nizkorychlostnich, elektrickych automatizovanych kyvadlovych
vozidel v parku. Dva takové piloty byly dokonceny v roce 2021: jeden v Yellowstonském
narodnim parku a druhy v Narodnim pamatniku bratfi WrightG. (Pilotni provoz:
https://www.nps.gov/wrbr/learn/news/autonomous-vehicle-pilot-wright-brothers-national-
memorial.htm)

Vice viz:

https://www.volpe.dot.gov/our-work/policy-planning-and-environment/transportation-
planning/public-lands/national-park-service

https://www.nps.gov/aboutus/doingbusinesswithus.htm

https://www.nps.gov/subjects/partnerships/services-and-supplies.htm
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Na strankach Kongresu jsou zpravy, z nichZ nékteré se vénujitématim konfliktu dopravy
a NP, obecné dostupné z: https://www.everycrsreport.com/topics/environmental-policy.
html. Konkrétné napf. ke konfliktu mezi rekreacnim vyuzitim a ochranou NP: National
Park Management and Recreation (2002-2004)

https.//www.everycrsreport.com/reports/IB10093.html/
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